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Scheibenbremse. insbesondere fiir Nutzfahrzeuge 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Scheibenbremse, insbesondere fur ein 
Nutzfahrzeug, gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Bei derartigen Scheibenbremsen wird der Bremssattel durch Befestigungselemente 
mit dem Bremstrager, der an das Fahrzeug angeschlossen ist, verbunden. Dabei 
greifen Fuhrungshohne in den Bremstrager ein, die andererseits in Gleitlagern des 
Bremssattels so gefuhrt sind, so daB eine axiale Verschiebung des Bremssattels 
zum ortsfesten Bremstrager moglich ist. Von den Gleitlagern ist eines als Festlager 
mit geringem Gleitspiel ausgebildet, wahrend das andere als Loslager fungiert, 
wodurch insbesondere Fertigungstoleranzen ausgeglichen werden. 

Urn einen solchen Ausgleich zu erreichen, ist es bekannt, die Gleitbuchse mit einer 
im Querschnitt im weitesten Sinne ovalen Bohrung zu versehen, wobei sich die 
grofite Breite dieser Bohrung quer zur Achsrichtung erstreckt, so dafi ein seitliches 
' Auswandern des Fuhrungsholrns in beide Richtungen zur Mittellangsachse mog- 
lich ist. Senkrecht dazu ist ebenso wie beim Festiager insgesamt kein oder nur ein 
sehr geringes Spiel vorgesehen. 

Fur die voile Funktionsfahigkeit der Gleitbuchse ist jedoch eine dauerhafte exakte 
Positionierung erforderlich, wozu sowohl eine axiale Verschiebesicherung wie 
auch eine Verdrehsicherung zahlt. 



In der Serienfeitigung wird eine solche lagegenaue Fixierung beispielsweise da- 
durch erreicht, daB die Gleitbuchse mit dem Bremssattel verstemmt wird. Auch ist 
es bekannt, die Gleitbuchse mit einem PreBsitz im Bremssattel zu halten. Hierzu 
stehen bei der Serienfeitigung geeignete Werkzeuge zur Verfugung, die ein ent- 
sprechend lagegenaues Einsetzen problemlos ermoglichen. 

Hingegen ist ein solches positionsgenaues Montieren der Gleitbuchse bei einem 
reparaturbedingten Austausch nicht gewahrleistet, so dafi es hier bislang durchaus 
zu Fehlstellungen der Gleitbuchse kommt, die zu Funktionsproblemen fuhren 
konnen. 

In jedem Fall ist das Einbringen der Gleitbuchsen in eine vorbestimmte Stellung 
ebenso wie deren Sicherung in dieser Stellung nur mit erheblichem Aufwand zu 
realisieren. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Scheibenbremse der gat- 
tungsgemaBen Art so weiter zu entwickeln, daB in jedem Fall ein problemloses 
Einbringen und dauerhaftes Fixieren in jede mogliche Bewegungsrichtung der 
Gleitbuchse mit konstruktiv einfachen Mitteln moglich ist. 

Diese Aufgabe wird durch eine Scheibenbremse gelost, die die Merkmale des An- 
spruchs 1 aufweist. 

Durch die erfindungsgemaBe Ausbildung der Gleitbuchse des Loslagers einer 
Scheibenbremse wird gewahrleistet, daB bei einem kompletten Zusammenbau die 
Gleitbuchse mit Sicherheit die richtige vorbestimmte Lage einnimmt, so daB die 
Funktionsfahigkeit des Loslagers uneingeschrankt gegeben isL 

Dabei kann das Fixierelement aus mindestens einer Fixierlasche bestehen, die in 
Gebrauchsstellung des Loslagers uber die auBere Mantelflache der Gleitbuchse 
binausragt und in einer Ausnehmung der bremssattelseitigen Bohrung einliegt. 
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Vor einer Korrespondenz mit der Ausnehmung der Bohrung, die als Tasche aus- 
gebildet sein kann, ragt die Fixierlasche in die Innenbohrung der Gleitbuchse und 
versperrt dadurch einen freien Durchgang des Fuhrungsholms. Bei einem Einbau 
des Fuhrungsholms muB also die Fixierlasche in die Ausnehmung der Bohrung 
5 hineinragen, um einen freien Durchgang fur den Fuhrungsholm zu schaffen. Auf 
diese Art und Weise ist praktische eine Doppelsicherung dafiir gegeben, daB die 
Gleitbuchse bei einem kompletten Zusammenbau sowohl die vorbestimmte Lage 
einnimmt wie auch in dieser Position fixiert bleibt. 

10 Vor allem bei Warnings- bzw. Reparaturarbeiten kommt dieser Gegebenheit eine 
besondere Bedeutung zu, da Fehleinbauten praktisch ausgeschlossen sind. 

Prinzipiell kann die Anzahl der Fixierelemente, d.h. der Fixierlaschen, beliebig 
grofi sein, wobei diese entsprechend den Anforderungen beziiglich der notwendi- 
15 gen Haltekraft zu wahlen sind. 

Eine einfache Montage wird durch eine moglichst geringe Anzahl von Fixierla- 
schen gesichert, vorzugsweise lediglich eine Fixierlasche, wahrend bei hohen Axi- 
al- und/oder Drehkraften mehrere Fixierlaschen vorgesehen werden. 
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Auch die Form der Fixierlaschen ist prinzipiell frei wahlbar. Allerdings miissen 
diese so gestaltet sein, daS sie ein Durchschieben der des Fuhrungsholms, d. h. 
messen Montage zuverlassig verhindern, wenn die Fixierlaschen nicht in den Aus- 
nehmungen der Bohrung einliegen. 

25 

Die Fixierlaschen und die diesen zugeordneten Ausnehmungen, vorzugsweise in 
Form von Taschen, sind in ihrer Form und Dimensionierung so aufeinander abge- 
stimmt, dafi sich bei Korrespondenz miteinander ein weitgehender FormschluB 
ergibt, durch den sowohl eine umfangliche wie auch eine axiale Arretierung der 
30 Gleitbuchse gewahrleistet ist. 



Insgesamt ergibt sich daraus nicht nur ein Sicherheits-, sondern auch ein erhebli- 
cher Montagevorteil, da der Eiribau der Gleitbuchse nunmehr wesentlich einfacher 
und schneller vonstatten geht. Dies insbesondere bei einem wartungsbedingten 
Wechsel der Gleitbuchse, bei der die bei einer Serienmontage zur Verfiigung ste- 
henden Werkzeuge weder zur Verfiigung stehen, noch einsetzbar sind. 

Nach einem weiteren Gedanken der Erfindung ist vorgesehen, die Fixierlaschen 
einstiickig aus der Gleitbuchse zu formen. Dabei ragen, wie erwahnt, zunachst die 
Fixierlaschen in den durch die Innenbohrung gebildeten Raum und werden dann in 
die Ausnehmung der Bohrung gebogen, bis sie an der Ausnehmungswandung so 
anliegen, da!3 eine Bewegung der Gleitbuchse in jeder Richtung ausgeschlossen 
ist. In dieser Stellung ist der Durchgang der Innenbohrung fur den einzusetzenden 
Fiihrungsholm firei durchgangig. 

Weitere vorteilhafte Ausbildungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen 
gekennzeichnet 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend anhand der beigefiigten 
Zeichnungen beschrieben. 

Es zeigen: 

Figur 1 einen Teillangsschnitt durch eine erfindungsgemaBe Scheibenbremse, 

Figur 2 eine Einzelheit der Scheibenbremse gesehen in Richtung II-II in Figur 1 , 

Figur 3 eine Gleitbuchse der Scheibenbremse in unvollstandig montierter Stel- 
lung in einer Draufsicht, 



Figur 4 die Gleitbuchse nach Figur 3 in vollstandig montierter Position, ebenfalls 
in einer Draufsicht, 



5 



Figur 5 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Gleitbuchse in einer Draufsicht, 

Figur 6 die Gleitbuchse nach Figur 5 in einer Seitenansicht 

5 In der Figur 1 ist eine Scheibenbremse, insbesondere fur ein Nutzfahrzeug darge- 
stellt, die in ihrem Grundaufbau einen Bremssattel 2 aufweist, der eine innenbe- 
liiftete Bremsscheibe 1 umfaBt, die an einer nicht dargestellten Achse des Nutz- 
fahrzeuges befestigt ist. 

10 Der Bremssattel 2 ist an einem Bremstrager 3 des Nutzfahrzeuges, bezogen auf die 
Bremsscheibe 1, axial verschiebbar angeordnet. 

Hierzu sind zwei Befestigungselemente 4, 5 vorgesehen, von denen das Befesti- 
gungselement 5 als Loslager und das Befestigungselement 4 als Festlager ausge- 
15 bildet ist. 

Beide Befestigungselemente 4, 5 weisen jeweils eine Gleitbuchse 6, 7 sowie einen 
darin gefuhrten Fuhrungsholm 8 auf, wobei die auBenumfangUch runden Gleit- 
buchsen 6, 7 in runde Bohrungen des Bremssattels 2 eingeprefit sind. 
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Die Fuhrungsholme 8 sind in den Bremstrager 3 eingeschraubt und somit gegen- 
iiber dem Bremssattel 2 ortsfest, wahrend die Gleitbuchsen 6, 7 fest mit dem 
Bremssattel 2 verbunden sind und von daher auf dem Lagerbolzen 8 zusammen 
mit dem Bremssattel 2 axial verschiebbar gelagert sind. 

Wie insbesondere die Figur 2 sehr deuttich zeigt, weist die Gleitbuchse 6 des 
Loslagers 5 eine im Querschnitt von der Kreisform abweichende, im vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiel etwa ovale Innenbohrung 9 auf, deren grofite Weite sich in 
der Ebene erstreckt, auf der das Festlager 4 liegt. 
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Das kleinste Abmafi, das senkrecht zum grofiten Abmafl der Innenbohrung 9 vor- 
liegt, entspricht etwa dem Durchmesser des runden Fuhrungsholms 8. Somit ergibt 
sich ein seitliches Spiel des Fuhrungsholms 8 zur Innenbohrung 9. 



Demgegenuber ist die Gleitbuchse 7 des Festlagers 4 als zylindrischer Hohlkorper 
ausgebildet, indem der zylindrische Fuhrungsholm 8 mit so geringem Spiel gefuhrt 
ist, daJ3 eine einwandfreie axiale Verschiebung der Gleitbuchse 7 und damit des 
Bremssattels 2 moglich ist. 

Wie weiter aus der Figur 2, jedoch besonders deutlich in den Figuren 3 und 4 er- 
kennbar ist, weist die Gleitbuchse 6 des Loslagers 5 ein Fixierelement 10 auf, das 
bei lagegenauer Montage der Gleitbuchse 6 in einer Ausnehmung 11 der Bohrung 
des Bremssattels 2 einliegt und die Gleitbuchse 6 dadurch sowohl in axialer wie 
auch in Drehrichtung fixiert. 

Dabei ist die Ausnehmung 11 taschenformig ausgebildet, wahrend das Fixierele- 
ment 10 bei dem in den Figuren 3 und 4 gezeigten Beispiel als zwei Fixierlaschen 
12 ausgebildet ist, die vor einem Eindriicken in die Ausnehmung 1 1 hakenformig 
in die Innenbohrung 9 der Gleitbuchse 6 ragen. 

Erst durch ein Biegen der Fixierlaschen 12 in die Ausnehmung 1 1 wird die Innen- 
bohrung 9 so weit freigegeben, da!3 der Fuhrungsholm 8 problemlos in die Innen- 
bohrung 9 eingeschoben werden kann. 

Eine besonders einfache Herstellung der erfmdungsgemaBen Gleitbuchse 6 erlaubt 
das Ausfuhrungsbeispiel gemaB den Figuren 5 und 6. 

Hier besteht das Fixierelement 10 aus einer durchgehenden, etwa kreisbogenfor- 
migen Fixierlasche, die in noch nicht vollstandig montierter Stellung, entspre- 
chend der strichpunktiert dargestellten Position, in den durch die Innenbohrung 9 
definierten Raum ragt, wahrend sie in Fixierstellung, in Figur 5 als Vollinie darge- 
stellt als konvexe Ausstulpung in die Ausnehmung 1 1 ragt. 
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Da die Gleitbuchse 6 aus Metall besteht, stellt das Eindriicken des Fixierelementes 
10 in die Ausnehmung 11 durch die plastische Verformung eine dauerhafte, sich 
uber die gesamte Lebensdauer der Gleitbuchse 6 erstreckende Arretierung dar. 

Die Herstellung des Fixierelementes 10 ist insbesondere bei dem in der Figur 5 
gezeigten Ausfuhrungsbeispiel sehr einfach. Wie in der Figur 6 erkennbar, ist etwa 
in einem der beiden Randbereiche ein radialer Schlitz 14 in die Wandung der 
Gleitbuchse 6 eingebracht, durch den eine problemlose Formgebung des Fixier- 
elementes 120 moglich ist, das zwischen dem SchUtz 14 und der zugeordneten 
Stirnseite der Gleitbuchse 6 positioniert ist. 

Je nach Bedarf sind selbstverstandlich auch andere Formen der Fixierelemente 10 
denkbar, ebenso wie eine Mebrzahl, je nach Beanspruchung der Gleitbuchse 6 hin- 
sichtlich einer axialen und Verdrehsicherung. 



In jedem Fall ist die Ausnehmung 1 1 der Bohrung des Bremssattels 2 der Endform 
des Fixierelementes 10 in etwa angepafit, so dafi eine weitgehend spielfreie Siche- 
rung in beiden moglichen Bewegungsrichtungen gewahrleistet ist. 
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Bezugszeichenliste 

1. Bremsscheibe 

2. Bremssattel 

3. Bremstrager 

4. Befestigvingselement 

5. Befestigungselement 

6. Gleitbuchse 

7. Gleitbuchse 

8. Fuhrungsholm 

9. Innenbohrang 

10. Fixierelement 

11. Ausnehmung 

12. Fixierlaschen 



Patentanspruche 



Scheibenbremse, insbesondere fur ein Nutzfahrzeug, mit einem eine 
Bremsscheibe (1) umfassenden Bremssattel (2), der an einem Bremstrager 
(3) des Nutzfahrzeuges mittels zweier Befestigungselemente, bezogen auf 
die Bremsscheibe (1) axial verschiebbar befestigt ist, wobei ein Befesti- 
gungselement als Festlager (4) und das andere als Loslager (5) mit einer in 
eine Bohrung des Bremssattels (2) eingesetzten Gleitbuchse (6), deren inne- 
re und/oder auBere Kontur von der Kreisform abweicht, ausgebildet ist imd 
in der Gleitbuchse (6) ein im Querschnitt beispielsweise runder Fuhrungs- 
holm (8) gefuhrt ist, dadurch gekennzeicb.net, daB die Gleitbuchse (6) des 
Loslagers (5) mit mindestens einem Fixierelement (10) versehen ist, das bei 
lagegenauer Montage der Gleitbuchse (6), diese flxierend, in einer Aus- 
nehmung (1 1) der Bohrung einliegt. 

Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dali das Fi- 
xierelement (10) aus mindestens einer Fixierlasche (12, 13) besteht, die als 
Bestandteil der Gleitbuchse (6) unter plastischer Verformung in die Aus- 
nehmung (1 1) eingedruckt ist. 

. Scheibenbremse nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafl die Fi- 
xierlasche (13) in Gebrauchsstellung eine konvexe AuBenkontur aufweist. 

k Scheibenbremse nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daC zwei 
Fixierlaschen (12) vorgesehen sind, die in Gebrauchsstellung jeweils in der 
Ausnehmung (11) einhegen. 

5. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Fixierelement (10) in Nichtgebrauchsposition in einen 
Bereich der Innenbohrung (9) ragt, der vom Querschnitt der eingeschobe- 
nen Fuhrungshulse (8) definiert ist. 
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6. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Fixierelement (10) bei einer in der Ausnehmung (11) 
einliegenden Gebrauchsstellung aufierhalb des durch den Querschnitt des 
eingeschobenen Fiihrungsholmes (8) definierten Bereich liegt. 

7. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Fixierelement (10) einstuckig mit der Gleitbuchse (6) im 
ubrigen verbunden ist. 

8. Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi das Fi- 
xierelement (10) formschlussig in der Ausnehmung (1 1) einliegt. 

9. Scheibenbremse nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Gleitbuchse (6) durch Einliegen des Fixierelementes (10) in der Ausneh- 
mung (1 1) gegen eine axiale und Drehbewegung gesichert ist. 

10. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1 bis 9 9 dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi zur Bildvmg des Fixierelementes (10) die Gleitbuchse (6) in 
zumindest in einem ihrer beiden Randbereiche mindestens einen verlaufen- 
den Schlitz (14) aufweist und das Sicherungselement (10) durch Verfor- 
mung des zwischen der aufieren Stirnseite und dem Schlitz (14) gebildeten 
Bereiches hergestellt ist. 

11. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Fixierelement (10) in dem Bereich der Wandung der 
Gleitbuchse (6) angeordnet ist, der das groBte Querschnittsabmafi der In- 
nenbohrung (9) aufweist. 
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Zusammenfassung 

Eine Scheibenbremse, insbesondere fur ein Nutzfahrzeug, mit einem eine 
Bremsscheibe (1) umfassenden Bremssattel (2), der an einem Bremstrager (3) 
des Nutzfahrzeuges mittels zweier Befestigungselemente, bezogen auf die 
Bremsscheibe (1) axial verschiebbar befestigt ist, wobei ein Befestigungsele- 
ment als Festlager (4) und das andere als Loslager (5) mit einer in eine Boh- 
rung des Bremssattels (2) eingesetzten Gleitbuchse (6), deren innere und/oder 
auitere Kontur von der Kreisform abweicht, ausgebildet ist und in der Gleit- 
buchse (6) ein im Querschnitt beispielsweise runder Fubrungsholm (8) gefuhrt 
ist, ist so ausgestaltet, dafi die Gleitbuchse (6) des Loslagers (5) mit mindestens 
einem Fixierelement (10) versehen ist, das bei lagegenauer Montage der Gleit- 
buchse (6), diese fixierend, in einer Ausnehmung (1 1) der Bohrung einliegt. 



Figur2 
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